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Goteborgs Stad planerar for ny sparvigsdragning mellan Lindholmen och Linnéplatsen, dven
kallad ”Lindholmsforbindelsen”.

Foljande dokument har tagits fram som underlag kopplat till detaljplanen for att redogdra for
mobilitet och parkering vid Stigberget:
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver aktuellt planomréde fér Lindholmsférbindelsen.
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Goteborgs Stad arbetar med att ta fram en ny sparvégsdragning mellan Lindholmen och
Linnéplatsen, dven kallad Lindholmsforbindelsen. Inledningsvis delades sparvigsdragningen
in 1 tre olika delomréden tillika tre olika detaljplaneforslag, vilka tidigare omnédmnts som,;
Detaljplan Lindholmen, Detaljplan Tunnel samt Detaljplan Linnéplatsen. Se geografisk
avgriansning nedan. Under processens gang har Goteborgs Stad valt att g& vidare med en
gemensam detaljplan for hela Lindholmsforbindelsens strackning, 1 stillet for uppdelat i flera
detaljplaner. Detta innebér att vissa framtagna dokument hénvisar till detaljplanenamn som
inte langre dr aktuella, utan ingar i den sammanhallna detaljplanen for strackan.

Forhallandena for mobilitet och parkering for Stigberget beskrivs i en separat rapport och
omfattar endast omradet runt Stigberget. Infér kommande granskningsskede, kommer
rapporten justeras sé det tydligare framgar att det &r ett underlag till aktuell detaljplan, som
numera gar under namnet Detaljplan for sparvig mellan Lindholmen och Linnéplatsen inom
stadsdelarna Lindholmen, Stigberget, Masthugget, Anggarden, Olivedal och Annedal,
’Lindholmsforbindelsen”.
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Figur 2. Bilden redovisar de olika avgrdnsningarna fér Detaljplan Tunnel (bld), Detaljplan Lindholmen (réd), samt
Detaljplan Linnéplatsen (grén).
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Geografiska kompletteringar till granskningsskedet

For mobilitet och parkering kommer foljande omrdden kompletteras till detaljplanens
granskningsforslag:
e Ytor vid Oscarsleden, se blé skraffering i Figur 3.

e Ytor vid Fageldammen/Linné, se gron skraffering 1 Figur 3.

Omréadena har tillkommit s pass sent i processen att det inte finns beskrivet i underlagen som
tagits fram for Linnéplatsen och Oscarsleden. Till granskningsskedet kommer omradet
beskrivas med samma detaljeringsniva som ovriga omraden inom planomradet.

"///// //// Slottsskogen

Stigbergstorget

Figur 3. Bilden visar de tillkommande ytorna vid Oscarsleden (blatt/skrafferat) samt vid Fageldammen
(grént/skrafferat). Ytorna &r inte skalenliga utan visar en ungeférlig avgrédnsning.
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1 Inledning

1.1 Lindholmsforbindelsen

Inom ramen for Sverigeférhandlingen planerar Goteborgs Stad for en ny fast forbindelse
mellan Lindholmen och Linnéplatsen. Den sa kallade Lindholmsforbindelsen utgdr en del
av det storre projektet Sparviag och Citybuss Brunnsbo—Linné via Lindholmen. Projektet
innefattar ny sparvig med stadsbanekvalitet i tre etapper: Brunnsbo—Hjalmar
Brantingsplatsen, Frihamnen—Lindholmen samt aktuellt projekt Lindholmen—
Linnéplatsen (Lindholmsforbindelsen). Stadsbanekvalitet innebar att sparviagen ska ga pa
egen bana med f4 korsningar i plan och relativt glest placerade hallplatser, vilket skapar
forutséttningar for att hélla en hog hastighet och en forhallandevis hog turtéthet.

Lindholmsforbindelsens funktion och lokalisering har tagits fram genom Goteborgs Stads
stadsutvecklingsarbete. Forbindelsen pekas ut i stadens géllande 6versiktsplan liksom i
det gemensamma kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll2035 som ett strak for
stadstrafikens stomnét. Lindholmsforbindelsen utgor en stor del av den planerade
innerstadsringen som ska ldnka samman stadskidrnan med &vriga delar av innerstaden.
Syftet med Lindholmsforbindelsen ar att skapa en tvarlaink med goda resenérskvaliteter
som Overbryggar de naturliga barridrerna Gota dlv och Stigberget. Pa sa sitt fors stadens
delar ndrmare varandra, stomnétet i de centrala delarna av Goteborg avlastas och nya
resvanor skapas.

Lindholmsforbindelsen innefattar en ny sparvagskoppling som huvudsakligen planeras att
gd i tunnel, med héllplatser vid Stigbergstorget (under jord) och pa Linnéplatsen (i
markplan). For att projektera och planldgga Lindholmsforbindelsen har Goteborgs Stad
anlitat tva konsulter, AFRY och COWI, som ansvarar for olika delar av strickan. AFRY
ansvarar for delen mellan Lindholmen och Vegasvackan, strax véster om Jungmansgatan,
medan COWI ansvarar for den avslutande delen fran Vegasvackan till Linnéplatsen.
Arbetet sker i nidra samverkan mellan de bada konsulterna och staden.

1.2 Detaljplaner

Goteborgs Stad har valt att planldgga Lindholmsforbindelsen som en jarnvégsplan, vilket
innebdr att projektet ska folja Lag om byggande av jarnvag (1995:1649).

Projektet innebér dven en paverkan pa omraden utanfor jarnvagsplanens grianser och
eftersom sparvig inte far byggas i strid mot gillande detaljplaner eller
omradesbestammelser pagar parallellt stadsbyggnadsforvaltningens planldggning av tre
detaljplaner.

e Detaljplan for sparvidg Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade tunnel och
hallplats Stigberget inom stadsdelarna Lindholmen, Majorna, Slottsskogen,
Olivedal

e Detaljplan for sparviag Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Lindholmen inom
stadsdelen Lindholmen

e Detaljplan for sparvig Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom
stadsdelarna Annedal, Kommendantsingen, Olivedal, Slottsskogen och
Anggérden
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1.3 Syfte

Denna rapport utgor underlag till Detaljplan for sparviag Lindholmen - Linnéplatsen,
delomréde Stigberget inom stadsdelen Majorna. Syftet med utredningen ar att faststélla
behovet av parkering for cykel och delad mikromobilitet pd allmén plats, samt peka ut
lamplig lokalisering for dessa. Vid tidpunkten for utredningen finns inget fardigt
trafikforslag for ytorna ovan mark, placering av parkeringsytor redovisas darfor endast
schematiskt. Vidare kommer omradet som kan anvéndas for cykelparkeringen vara
mycket begransat och det exakta antalet platser kommer behdva anpassas efter hur stora
ytor som finns att tillgé.

Parkering och angdring for motorfordonstrafik hanteras inte inom ramen fér mobilitets-
och parkeringsutredningen, utan kommer att studeras vidare inom ramen for framtagandet
av forslagshandlingen.

1.4 Riktlinjer

I Goteborg stads Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering (Goteborgs Stad,
2021) saknas parkeringstal for kollektivtrafikbytespunkter, vilket innebér att en sérskild
utredning for mobilitet och parkering behdver tas fram. Den vanliga metodiken i en
sdrskild utredning for mobilitet och parkering bygger pa att forst faststélla antalet
samtidiga anstédllda och besokare vid den dimensionerande tidpunkten. Dérefter berdknas
antalet parkeringsplatser utifran framtida firdmedelsandelar for besokare respektive
anstillda i den aktuella stadsdelen. Metodiken beddms dock inte gi att tillimpa rakt av pa
en kollektivtrafikbytespunkt.

Enligt Goteborgs Stads Riktlinjer for mobilitet och parkering (Goéteborgs Stad, 2018) ska
det i anslutning till storre héllplatser finnas cykelparkering i direkt anslutning till
hallplatsen, vil avskild fran héllplatsytan och gdngbanan. Cykelparkeringen bor vara
viaderskyddad och ge mdjlighet till att 1dsa fast cykeln. Antalet platser ska enligt
riktlinjerna baseras pa Visttrafiks handbok for cykelparkering i anslutning till
kollektivtrafik fran &r 2014. Vid tidpunkten for utredningen arbetar Vésttrafik med att ta
fram en ny handbok for cykelparkering i anslutning till héllplatser. Mobilitets- och
parkeringsutredningen har tagit del av en remissutgéva som ej &r beslutad. Handboken
innehéller en modell fér bedomning av cykelparkeringsbehov vid héllplatser, dock ska
modellen inte tillimpas pa hallplatser av typen ”Station eller resecentrum” samt
”Hallplats beldgen i stadsmiljo med tillgang till allmén cykelparkering”. Vid
hallplatstypen “Station eller resecentrum’ anges att en sirskild bedomning ska goras, dar
bland annat tillgéngliga ytor ses dver och cykelparkeringsgarage kan dvervigas. Vid
hallplatstypen ”Hallplats beldgen i stadsmiljo med tillgéng till allmén cykelparkering”
anges att en enklare 6versyn av tillgédnglig parkering ska goras for att avgéra om denna &r
tillrdcklig. Vidare ndmns att i stadsmiljo bedoms de flesta resenérer vélja att ga till
hallplatsen.

Den framtida bytespunkten med underjordisk héllplats vid Stigbergstorget beddoms inte
till fullo falla in under ndgon av de ndmnda héllplatstyperna ovan. Den vanliga
beddmningsmodellen genererar dock som hogst 16 parkeringsplatser vid hallplatsen, och
bedoms inte vara lamplig att tillampa pa hallplatser i en storstad. Det bedoms darfor
finnas behov av att studera héllplatsens forutséttningar och behov ndrmare.
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2 Forutsattningar

2.1 Kollektivtrafik

Hallplats Stigbergstorget utgors i nuléget av tre héllplatsldgen som trafikeras av
sparvagnslinjerna 3, 9 och 11. Utdrag ur Vasttrafiks kundrékningssystem (KRS) visar att
det under ar 2022 var i genomsnitt 8350 pa- och avstigningar under ett vardagsdygn.
Antalet avstigande respektive pastigande var 4 400 respektive 3 950. Statistiken
inkluderar bide pa- och avstigningar i samband med bytesresor, samt pé- och
avstigningar i samband med resor som pabdrjas och avslutas pé Stigbergstorget. Av KRS-
data &r det inte mdjligt urskilja hur stor andel av pa- och avstigningarna som sker i
samband med bytesresor respektive i samband en paborjad eller avslutad resa. Antalet
bytesresor pa Stigbergstorget kan dock antas vara begriansade i nuldget, di resenérer fran
centrum sannolikt byter tidigare pa exempelvis Jarntorget, och resor mellan olika delar av
Majorna sannolikt inte sker via Stigbergstorget.

Resandet 6ver dygnet vid Stigbergstorget redovisas i Figur 1 och utmairker sig genom att
det saknas en tydlig topp for resandet under morgonens hogtrafiktimmar. Under
morgonen mellan klockan 06:00—09:00 gors cirka 10 procent av dygnets resor.
Forhéllandet mellan pa- och avstigningar under morgonen &r ungefér 60 procent
pastigningar och 40 procent avstigningar. Férhéllandet pé eftermiddagen dr omvént, men
det sker dd mer dn dubbelt s& manga av- och pa stigningar jimfort med under morgonen.

Nar dag- respektive nattbefolkning for primdromrade Stigberget i dldrarna 16—74 ar
jamfors sa uppgér dagbefolkningen till cirka 20 procent av nattbefolkningen, vilket
indikerar att omrade har en hog andel bostdder och fa arbetsplatser. For de narliggande
primdromradde Majorna och Masthugget utgor dagbefolkningen cirka 50 respektive 60
procent av nattbefolkning.

Av- och pastigningar Stigberget
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Figur 1. Dygnsfordelning for av- och pdstigande vid Stigbergstorget, medelvirde mandag—torsdag ar 2022.
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2.1.1  Framtida trafikering och resande

Utredningen har som utgangspunkt att hallplatsen i markplan pé Stigberget kommer
behélla sin nuvarande utformning och fortsatt trafikeras av tre sparvagnslinjer i samma
riktningar som i nuléget; tva linjer Jirntorget—Jaegerdorffsplatsen och en linje Jarntorget—
Djurgardsplatsen. P& torgets vistra del tillkommer uppgéng fran den underjordiska
hallplatsen som planeras trafikeras av tre sparvagnslinjer. Uppgéng fran den
underjordiska hallplatsen planeras &dven ut mot Oscarsleden.

Antal av- och pastigningar vid Stigbergstorget ar 2060 véntas uppga till mellan 33 000
och 67 000 per drsmedeldygn (AMD) beroende pa framtida trafikering och
pastigningsmotstand (Sweco, 2025). Av dessa av- och pastigningar berdknas 6 200—8 700
utféras av reseniirer som har Stigbergstorget som forsta eller sista héllplats. Ovriga

25 900-59 400 av- och pastigningar sker i samband med bytesresor. Vissa av scenarierna
inkluderar att Oscarsleden byggs om till stadsgata med en busshallplats vilket innebar att
delar av pé- och avstigningarna sker i samband med bussresor.

Det prognostiserade resandet for &r 2060 kan enligt PM Héllplatsanalys jamforas med en
mellanstor knutpunkt likt Korsvéigen. Antalet av- och pastigande pa Korsvigen ar jamnt
fordelat 6ver dygnet enligt Figur 2, och i PM Haéllplatsanalys bedoms det rimligt att anta
att Stigbergstorget kommer ha en liknande fordelning. Cirka 12 procent av resorna sker
mellan klockan 7:00—8:00. Under hela morgonrusningen klockan 6:00-9:00 sker nira 30
procent (28,5) av resorna.

Korsvagen

| —
3

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Timme

Korsvagen Pastigande M Korsvdgen Avstigande

Figur 2. Antal av- respektive pdstigande per timme vid Korsvdgen, september 2019 (Sweco, 2025).

Ur ett cykelparkeringsperspektiv ér det endast de resor som paborjas pa Stigbergstorget
som &r dimensionerande, vilket antas vara hélften av pa- och avstigningarna med
Stigbergstorget som forsta eller sista héllplats, det vill sdga 3 100—4 350.

2.2 Cykel

Cykelbaneniitet i anslutning till Stigbergstorget redovisas i Figur 3. Osterifrén, fran
centrum, ansluter en separerad gang- och cykelbana langs Stigbergslidens sddra sida.
Soderifran ansluter en separerad géng- och cykelbana ldngs Bangatans véstra sida. Frén
Ost ansluter ett blandtrafikcykelstrak 1angs Allménna vigen som vid Stigbergstorget
overgar till en kombinerad géng- och cykelbana pa en kortare stracka. Norr om
Oscarsleden stréicker sig en pendelcykelbana léngs Fiskhamnsgatan och Emigrantvégen.
Det finns dven cykelbana pa sddra sidan av Oscarsleden pé strackan mellan Sédggatan och
Oskarsgatan. I anslutning till cykelparkeringen s& Stigbergstorget finns en pumpstation,
vars ldge redovisas i Figur 3.
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Omradet karaktariseras av stora hojdskillnader som i viss utstrackning kan antas paverka
bendgenheten att cykla till och fran Stigberget. Plushdjd vid befintlig hallplats dr cirka
+19, att jamfora med +2 vid hallplats Masthuggstorget och +5 vid héllplats Kaptensgatan.
Stora hojdskillnader forekommer ocksé at Masthugget i sydost som ligger betydligt hogre
4n Stigbergstorget. At sdder, lings Bangatan, ir hojdskillnaderna inte lika stora.

Stigbergskajen

Figur 3. Cykelndt i anslutning till Stigbergstorget. Heldragna bla linjer motsvarar cykelbanor, streckade bld
linjer motsvarar limpliga firdvéigar i blandtrafik. Bildkdlla: Trafiken.nu.

Cykelméngder pa nérliggande cykelbanor redovisas i Tabell 1. Under eftermiddagens
maxtimme kommer majoriteten av cyklisterna fran centrum och svénger dérefter sdderut
pa Bangatan. Enligt PM Trafikanalys Stigbergstorget (Ramboll, 2024) bedémer
Goteborgs Stad inte att cykelméngderna runt Stigbergstorget kommer 6ka eftersom det i
samband med nirliggande exploatering planeras for ett mer attraktivt cykelstrak langs
Oscarsleden.

Tabell 1. Cykelmdngder i maxtimme pd nérliggande cykelbanor.

Gata Cyklister i maxtimme | Matar

Stigbergsliden 206 (16:00-17:00) Dronarmétning, sep 2023

Bangatan 159 (16:00-17:00) Dronarmétning, sep 2023

Stigbergstorget (forlangningen | 61 (16:00-17:00) Dronarméitning, sep 2023

av Allménna végen)

Emigrantvigen 470 (7:30-8:30) Fast mitstation vid
Jarnvagsmotet

Mobilitets- och parkeringsutredning fér Lindholmsforbindelsen

8 (22)



2.2.1  Cykelparkering

Lége och antal platser befintlig cykelparkering pa allmén platsmark i anslutning till
Stigbergstorget redovisas 1 Figur 4. Utpekade cykelparkeringar ligger inom 50 meters
avstand fran minst ett av de befintliga hallplatsldgena, vilket av Vasttrafik anges som
rekommenderad grins for avstand mellan héallplats och cykelparkering (Vasttrafik, 2014).
Niérliggande cykelparkering finns dven i anslutning till Sjofartsmuséet samt langre ner pa
Stigbergsliden, men dessa bedomdes ligga for langt bort for att vara relevanta.

Sedan sommaren 2022 har bilparkeringen pa Stigbergstorget gjorts om till ett tillfalligt
sommartorg under maj—september. Torget har da bland annat utrustats med tillfalliga
cykelstill, vilka redovisas i Figur 4, samt ytor for parkering av elsparkcyklar. Det
sammanlagda utbudet av cykelparkeringar pa och i anslutning till Stigbergstorget uppgér
under sommartid till 77 platser och under dvriga aret till 53 platser.

A
gsorg

¢ ) i g
‘. i - 'J '

Figur 4. Lokalisering av befintlig cykelparkering pd och i nérheten av Stigbergstorget. Antalet platser vid
respektive parkeringsyta anges inom parentes.

S

Belédggningen pé cykelparkeringen observerades vid fem tillfdllen per dag under tva dagar
i april for att studera hur beldggningen varierar 6ver dagen, se resultat i Figur 5. For att &
en bittre uppfattning om maximal beldggning, vilken visade sig infalla sen
eftermiddag/tidig kvéll, gjordes dven ytterligare tva observationer enbart kvillstid. Vid
observationerna inkluderades éven cyklar som parkerades utanfor stéllen, men dndé
sépass néra att de bedomdes ha en mélpunkt i direkt anslutning till Stigbergstorget. En
plats utan cykelstdll som utmaérkte sig var ytan direkt utanféor Hemkops entré dir besokare
ofta parkerar sin cykel intill fasaden.

Mandag 14 april var forsta dagen pa pasklovsveckan (innan paskhelgen) men antalet
resendrer bedomdes dnda vara forhéallandevis hogt. Vadermassigt var det uppehall hela
dagen. Eftersom det var méndag holl majoriteten av restaurangerna i niromradet sténgt.
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Torsdag 24 april var en mycket solig och varm dag som lockade manga besokare till
torget och omkringliggande verksamheter. Under formiddagen den 24 april borjade
sommartorget etableras i form av att cykelstéll och bankar placerades ut, viket innebar att
det mot slutet pa dagen fanns fler tillgéngliga parkeringsplatser dn vad det gjorde pa
morgonen.

Bada dagarna var det tydligt att beldggningen dr som hogst pa kvillen. Méndag 14 april
(blé linje) var 42 av de 53 parkeringsplatserna upptagna pa kvallen vilket motsvarar en
belédggning om cirka 80 procent. Den 24 april (orange linje) var beldggningen néra 100
procent pd kvillen men utbudet av cykelparkering och antalet parkerade cyklar var da
hogre én pa mandag. Beldggningen pa den permanenta cykelparkeringen pa
Stigbergstorget var dock 6ver 100 procent pa torsdagen, men det fanns ledig kapacitet pa
sommartorget och Amerikagatan.

Antal vanliga cyklar
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Figur 5. Graf 6ver antal vanliga cyklar som stod parkerade i det studerade omradet vid olika dagar och
tidpunkter. De svarta streckade linjerna illustrerar utbudet av cykelparkeringar (53 respektive 77).

Vid observationerna som enbart gjordes kvillstid observerades 53 respektive 55 cyklar.
Aven dessa dagar var det fint viider, men inte fullt s& solig och varm som torsdag 24 april.
Belaggningen kvillstid pa de permanenta cykelstéllen var generellt omkring 100 procent
pa Stigbergstorget samt vid Pressbyran, och cirka 50 procent pd Amerikagatan.
Beldaggningen vid Hemkop varierade kraftigt.

Om antalet parkerade cyklar hade 6kat kraftigt mellan observationen klockan 07:00 och
10:00 hade det kunnat vara en indikation pa att manga cyklar till Stigbergstorget for att ta
sparvagnen dérifran pd morgonen. Antalet parkerade cyklar 6kade dock inte i ndgon
storre utstrackning mellan de tvé tidpunkterna under ndgon av dagarna vilket pekar mot
att antalet kombinationsresor i nuldget dr mycket begransade.

Cykelparkeringsplatserna pa och runt Stigbergstorget bedoms utifran beldggningsstudien
inte anvéndas for att na hallplatsen Stigbergstorget, utan huvudsakligen for att nd Gvriga
malpunkter runt torget sd som dagligvaruhandel samt restarauranger. Antalet permanenta
platser bedoms vara for fa da belédggningen vid den dimensionerande tidpunkten ofta &r
néra eller 6ver 100 procent. Aven med tillskottet av cykelparkeringar pa sommartorget ir
beldggningen ibland néra 100 procent.
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2.3 Delad mikromobilitet

2.3.1  Styr& Stéll

P4 Stigbergstorget Ostra sida finns en Styr & Stéll-station. Uppstéllningsplatsen for
cyklarna utgors inte av en riktig stationsyta utan de star pa en jordyta under ett trid.
Placeringen under triadet gor att cyklarna blir smutsiga. Enligt avtal med leverantoren av
cyklarna ska det finnas plats for 20 cyklar for respektive station, pa Stigbergstorget
behover dock cyklarna sta vildigt trdngt om sa ménga cyklar ska rymmas.

Styr & Stéll-stationer i niromréadet redovisas i Figur 6 dér stationen pa Stigbergstorget
ringats in. Bortsett fran stationer vid Frolunda Torg och Marklandsgatan finns i nuldget
inga stationer vaster om Slottsskogsgatan som syns till vinster i Figur 6. Stationssystemet
skulle dock potentiellt kunna ha utdkats at vister nar Lindholmsférbindelsen tas i drift.
Enligt uppgifter frn ansvarig for Styr & Stéll genomfors i genomsnitt 50 procent av
resorna i samband med en kollektivtrafikresa.
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Figur 6. Bla nalar visar nuvarande lokalisering av Styr & Stdll-station. De vita markeringarna visar var
enstaka cyklar stod parkerade vid ogonblicket da bilden himtas. Bildkdlla: Trafiken.nu.

Av statistik 6ver resandet med Styr & Stéll till och fran Stigbergstorget framgér att flest
resor fran Stigbergstorget gors pd morgonen, och flest resor till Stigbergstorget gors pa
eftermiddagen. Det finns dock dven en tydlig topp Over resor fran Stigbergstorget pa
eftermiddagen. Bortsett fran resor som har Stigbergstorget som start- och slutpunkt sa
gors sé gors flest resor till stationen Olof Palmes plats (Jarntorget) foljt av Stenpiren.
Resor till Stigbergstorget toppas av resor fran Stenpiren, foljt av Olof Palmes plats. Resor
till och frén dessa stationer kan mycket vél antas vara kopplade till en kollektivtrafikresa.
Det gors ungefar lika manga resor fran Stigberget till Stenpiren som fran Stenpiren till
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Stigberget. Fran Stigberget till Olof Palmes plats gors det dock dubbelt s& méanga resor
som 1 omvénd riktning. Detta skulle kunna tolkas som att det finns ett visst motstdnd mot
att cykla till Stigbergstorget, och ddrmed upp for Stigbergsliden, i samband med kortare
resor.

Den senaste statistiken 6ver resandet till och fran Stigbergstorgets Styr & Still-station
visar att resandet Okar stadigt. Under 2025 ars forsta kvartal 6kade resandet med 50
procent jamfort med motsvarande period ar 2024.

2.3.2  Delade elcyklar och elsparkcyklar fran privata aktérer

I samband med beldggningsstudien studerades dven hur ménga elcyklar och elsparkcyklar
fran privata uthyrningsaktorer som fanns parkerade i ndiromradet samt var dessa stod
parkerade. Det maximala antalet elsparkcyklar och elcyklar som observerades i
niaromradet var 19 stycken under morgonen mandag den 14 april. Enligt uppgifter fran
ansvariga for delad mikromobilitet pa Goteborgs stad dr dock resandet med elsparkcyklar
och elcyklar under april 1agt jamfort med de nivaer som brukar observeras langre in pé
sommaren.

Elcyklar tenderade att parkeras i eller i direkt anslutning till nagot av cykelstéllen.
Elsparkcyklar parkerades ocksa i viss utstrdckning ocksa i cykelstéllen eller i direkt
anslutning till cykelstillen, men &ven utmed de flesta av gdngbanorna; langs
Stigbergsliden, utanfor Hemkops entré och utanfér Moreno. Antalet elsparkcyklar som
parkerades pé gédngbanan utanfér Moreno var farre ndr sommartorget hade etablerats. Den
enda gangbana dér elsparkcyklar inte observerades var norr om hallplatslige B (utanfor
Bengans).

2.4 Upptagningsomrade

Med ett 6kat turutbud och bittre koppling till Linnéplatsen och Lindholmen kan
upptagningsomradet for Stigbergstorget viantas 6ka jamfort med i nuldget. Som
utgdngpunkt kan ndmnas att resendrer generellt anges vara villiga att resa cirka fem
minuter till en busshéllplats, vilket motsvarar ett gdngavstdnd om cirka 400 meter och ett
cykelavstand om cirka 1 250 m (Tyréns, 2022). Resenirer som ska resa med tag ar villiga
att gé eller cykla ungefar dubbelt sa langt. I Figur 7 redovisas avstdnden 400 respektive

1 250 meter i form av fagelavstand fran hallplats Stigbergstorget. Eftersom omradet
préiglas av stora hojdskillnader ger det dock inte en helt rittvis bild av det faktiska gang-
respektive cykelavstandet.

De nédrmsta hallplatserna Kaptensgatan, Fjillgatan och Masthuggstorget ligger drygt 400
meter fran hallplats Stigbergstorget. Det bedoms sannolikt att de som bor i nira
anslutning till dessa hallplatser och vill resa med Lindholmsforbindelsen véljer att ga till
Stigbergstorget i stillet for att aka endast en hallplats. Cykelpotentialen bor enligt de
givna avstdnden vara som storst bortanfor ovan ndmnda héllplatser. De som bor i nédra
anslutningen till en héallplats som ligger omkring tva eller fler hallplatser fran
Stigbergstorget bedoms mer benédgna att ta sparvagnen. De som bor pa ungefdr samma
avstand fran Stigbergstorget, men inte i direkt anslutning till en héllplats, skulle
potentiellt kunna vilja att cykla till Stigbergstorget.
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Potentialen for cykelresor fran syddst bedoms som begriansad péa grund av de hdga
nivaskillnaderna mellan Stigbergstorget och Masthugget. Det bedoms mer sannolikt att
dessa viljer att gé, alternativt inleder sin resa med lokalbuss som trafikerar Fjillgatan.
Delade elfordon skulle ocksa kunna utgora ett alternativ, sérskilt vid resor i riktning frén
hallplatsen till Masthugget. Ytterligare nagot langre at sydost, i hdjd med Jungmansgatan,
bedoms det vara mer sannolikt att de som vill resa med Lindholmsforbindelsen viljer att
starta sin resa vid Linnéplatsen. Boende i omradet kring Langgatorna har, beroende pa
exakt var bostaden ligger, ungefar lika langt till Stigbergstorget som till Linnéplatsen. De
har ocksa mdjlighet att resa fran farjeldget vid halvon. Med hénsyn till den goda
turtdtheten i flera riktningar vid Jarntorget, samt att resendrer behdver cykla upp for
Stigbergsliden for att nd Stigbergstorget, bedoms det dock inte sérskilt sannolikt att
boende i detta omrade skulle vilja att cykla till Stigbergstorget. P4 grund av
hojdskillnaderna skulle potentiellt delade elfordon kunna utgora ett konkurrenskraftigt
fardmedel for kortare resor.
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Figur 7. Sparvagnshallplatser i omrddena Majorna, Masthugget och Linné samt fagelavstand om 400
respektive 1 250 meter mdtt fran hallplats Stigbergstorget.

At séder #r turtitheten ndgot ligre eftersom bara en sparvagn trafikerar striickan, vilket i
kombination med den négot flackare terrdingen skulle kunna motivera resor med cykel till
Stigbergstorget. Mingden bostéder i omradet runt hallplats Majvallen &r dock
forhallandevis begrinsad eftersom Slottsskogen tar vid ungefér en kilometer sdder om
Stigbergstorget.

Den storsta cykelpotentialen finns sannolikt at sydvist, men dven detta omrade praglas av
stora hojdskillnader. Delar av Saggatan med omnejd ligger pa ett cykelvénligt avstand
men inte 1 direkt anslutning till en sparvagnshéllplats vilket skulle kunna motivera till
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kombinationsresor med cykel. Ytterligare nagot sydvést om Séggatan blir aterigen
hgjdskillnaderna mycket péatagliga i form av Graberget vilket bedoms hdmma cyklandet.

Sammantaget bedoms den hdga frekvensen av sparvagnshallplatser med bra turtéthet
samt de hoga hojdskillnaderna bidra till att fi resenédrer kommer véja att cykla till
Stigbergstorget. De korta avstdnden i kombination med hdjdskillnaderna skulle dock
kunna generera fler resor med delad mikromobilitet.
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3 Parkeringsplatser

Maingden resendrer som kommer cykla till Stigbergstorget for att dérefter resa vidare med
sparvagn bedéms utifrdn de forutsattningar som beskrivits ovan som lag. Vidare visar
studier att potentialen for kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik dr storst i
ytterstadsomréden dér fler bor pé ett cykelvanligt avstdnd frin hallplatsen snarare &n ett
gingvanligt (K2, 2022; Vistra Gotalandsregionen, 2022). Att en stor andel boende i
omradet skulle vélja att cykla till den nya bytespunkten bedoms dérfor som osannolikt.

Antalet parkeringsplatser som behovs i anslutning till torget bor darfor faststéllas genom
att se till det parkeringsbehov som uppstar till foljd av de mélpunkter som finns i
nidromradet men som saknar cykelparkering pa kvartersmark.

Eftersom malpunkternas parkeringsbehov primért &r koncentrerat till kvéllstid finns det
dock mojlighet for visst samnyttjande av parkeringsplatserna eftersom majoriteten av
eventuella resendrerna som cyklar till hallplatsen for att resa vidare med kollektivtrafik
sannolikt gor detta under morgonen. Det bedoms déarfor intressant att jamfora det
bedomda parkeringshovet for mélpunkterna med ett framriknat parkeringsbehov baserat
pa att en viss andel resenérer cyklar.

Utredning har bedomt att det i detta skede inte ar aktuellt att anldgga cykelparkering vid
uppgéngen mot Oscarsleden. Innan eventuell ombyggnation av Oscarsleden till
stadsgatan bedoms det inte vara tillrickligt attraktivt att parkera sin cykel dédr under
langre perioder.

3.1  Omvarldsbevakning

I Tabell 2 redovisas en sammanstéllning av identifierade cykelparkeringstal. Bland de
handbocker som anger cykelparkeringstalet utifran antalet resendrer per dygn sé varierar
cykelparkeringstalet mellan 2—30 procent av antalet pastigande per dygn. Ingen av
handbdckerna som baserar parkeringstalet pa antalet pastigande per dygn ndmner om
parkeringstalet dr satt med hiansyn till dygnets dimensionerande timme.

Tvé av killorna anger cykelparkeringstalet utifran antalet pastigande under
morgonrusningen. I den danska handboken definieras detta som tidpunkten mellan
06:00-09:00 medan riktlinjerna i Stockholm inte anger ett sddant intervall. Vid
bytespunkt Korsvigen, som bytespunkt Stigberget véntas likna efter utbyggnad, infaller
hogtrafikperioden under morgonen klockan 06:00—-09:00 och utgér cirka 30 procent av
dygnets resande. Antalet paborjade under morgonrusningen uppgér till 930—1 305.

Metodiken som utgér frén antalet resenédrer under morgonrusningen bedoms ge en mer
rattvis bild av parkeringsbehovet for pastigande resenérer som cyklar. Antaget att
morgonrusningen utgor 30 procent av dygnets resor sa ger metodiken som utgér frén
morgonrusningen mellan 47 platser (5 procent av 930) och 196 platser (15 procent av 1
305). Antaget att fem procent av resenérerna som paborjar sin resa pa Stigberget cyklar,
vilket bedoms som hogt med hansyn till platsens forutsdttningar, sa uppgar
parkeringsbehovet till 47—65 platser (5 procent av 930 respektive 1 305). De resor som
paborjas pa Stigbergstorget skulle dock kunna ha en dygnsfoérdelning som &r mer lik
hallplatsens nuvarande dygnsfordelning. Med det resonemanget skulle behovet av platser
vara édnnu ldgre eftersom morgonrusningen i nuldget endast utgor 10 procent av dygnets

Mobilitets- och parkeringsutredning fér Lindholmsforbindelsen

15 (22)



resor. Det berdknade parkeringsbehovet om 47—65 platser bedoms darfor vara vl

tilltaget.

Tabell 2. Cykelparkeringstal vid hadllplatser enligt handbocker i Sverige och Danmark.

Killa

Cykelparkeringstal

Cykelparkeringsriktlinjer
(Goteborgs stad, 2008)

2-20 % av antalet pastigande per dygn

Handbok for cykelparkeringar i
anslutning till kollektivtrafiken
(Vasttrafik, 2014)

20-30 % av antalet pastigande per dygn
(avser terminaler och bytespunkter)

Skanetrafiken (Skanetrafiken, u.4.)

25 % av antalet pastigande per dygn

Cykelparkeringstal vid nyproduktion
(Stockholms stad, u.a.)

5-15% av antalet pastigande under
morgonrusningen (avser knutpunkter for
kollektivtrafik och héallplatser)

Cykelparkeringshandbog
(Dansk Cyklist Forbund, 2007)

10-30 % av antalet péstigande per dygn
(stationer)

10 % av antalet pastigande under
morgonrusningen 06:00-09:00

(busshallplatser och terminaler)

3.2 Antal platser

Av beldggningsstudien framgar att dagens 50 platser for privatigda cyklar inte tycks vara
tillrackligt for att tillgodose platsens behov, atminstone inte under sommarhalvéret.
Sarskilt bedoms antalet platser pa torget, i nuldget 27 stycken, vara for f4. Under den
hogst belastade dagen observerades 75 parkerade cyklar i omradet. Under 6vriga mindre
belastade dagarna var antalet parkerade cyklar omkring 50. Det scenariot som intraffade
vid det tillfélle da 75 cyklar observerades i omradet beddms dock inte vara en enstaka
foreteelse, utan &r vanligt forekommande sommartid, och det bedoms darfor rimligt att
anvinda detta antal som utgangspunkt vid dimensionering av antal platser. For
bilparkering brukar en beldggningsgrad om cirka 85-90 procent anges som optimal i syfte
att uppna en effektiv markanvindningen utan att generera onddig soktrafik och trangsel
(Sveriges Kommuner och Regioner, 2021). Nar detta tillampas pa det hogsta antalet
observerade cyklar (75) uppgér antalet parkeringsplatser som behover anldggas till

90 platser.

Det foreslagna antalet platser (90) kan jamforas med omvarldsbevakningen som
resulterade i ett parkeringsbehov om 47—-65 platser, antaget att fem procent av resenérerna
som paborjar sin resa pa Stigbergstorget cyklar till hallplatsen. Antalet platser som
potentiellt behdvs for resendrer ar alltsa 14gre dn antalet platser som behdvs for
malpunkterna runt torget. Eftersom resendrerna sannolikt parkerar sin cykel vid
hallplatsen pa morgonen och hdmtar den igen pa eftermiddagen, medan de med torget
som malpunkt parkerar sin cykel pa platsen forst pa eftermiddag/kvill, sa finns darfor en
mojlighet till samnyttjande. Aven om det som beskrivits under kapitel 3 inte bedoms
aktuellt att dimensionera utifran hallplatsens behov, sé finns det alltsa lediga platser
dagtid som kan anvéndas av resendrer om fler &n véntat skulle cykla till héllplatsen.
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I dialog med ansvariga fér mikromobilitet pa Gteborgs stad har det bedomts lampligt att
ordna cirka 40 platser for delad mikromobilitet pa torget. Totalt innebér detta att behovet
av cykelparkering berdknas till 90 parkeringsplatser med fastldsningsmdjlighet for privata
cyklar, samt yta for 40 delade fordon.
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4 Parkeringslosning

I Figur 8 redovisas schematiskt var cykelparkeringar samt ytor for delad mikromobilitet
bor placeras. Ett avstand om 50 meter fran den framtida uppgéngen illustreras, men
eftersom cykelparkering huvudsakligen dr &mnad for besokare till verksamheterna runt
torget behdver inte samtliga platser ligga inom ett avstand om 50 meter fran hallplatsen. I
Figur 8 anges forslag pa hur antalet platser kan fordelas, dock behdver exakt antal och
lage studeras vidare vid framtagande av trafikforslag. Med hansyn till kulturmiljon pé och
i anslutning till torget dr det osannolikt att parkeringen kommer kunna ha viderskydd.
Eftersom cykelparkeringen inte i férsta hand kommer vara &mnad for uppstéllning under
en hel dag i samband med kombinationsresor, utan under kortare perioder vid besok till
verksamheter, bedoms dock inte behovet av viderskydd som lika stort. Samtliga
parkeringar for privatcyklar bor dock mojliggora fastlasning.
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Figur 8. Forslag pad lokalisering av cykelparkering.

Med hénsyn till cykelvégnitet runt Stigbergstorget, samt att det storsta cykelflodet ar i
riktningen mellan Stigbergsliden och Bangatan, bedoms det lampligt att fortsatt placera
majoriteten av cykelparkeringen pa torgets Ostra delar. Antalet platser for privatcyklar pa
denna yta bor vara hdgre in de 27 permanenta platser som finns pa torget idag. Aven
Styr & Stéll-stationen bedoms fortsatt vara lamplig att placera i ett samlat lage pa torgets
Ostra del. En pumpstation likt den som finns i anslutning till den permanenta
cykelparkeringen pa torget idag bor etableras i anslutning till den nya cykelparkeringen.

Delar av cykelparkeringen for privatcyklar foreslas placeras pé torgets véstra del i
anslutning till uppgangen fran den underjordiska héllplatsen i syfte att battre fainga upp
cyklister som kommer frén véster sa det slipper passera hela torget. En sadan placering &r
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ocksa mer attraktiv for anvindning i samband med kombinationsresor. Vid placering
intill uppgangen behdver sidkerstéllas att det finns en bra koppling fran cykelbanan langs
med torget in till parkeringsytan. Eftersom det till f6ljd av hojdskillnaderna i omradet har
bedomts som sannolikt att delade elfordon anvinds for kombinationsresor foreslas att
platserna for delade elsparkcyklar och elcyklar samlas i anslutning till uppgangen.

Parkeringen p& Amerikagatan som inkluderats i analysen forutsétts finnas kvar i samma
omfattning som idag. Den ligger visserligen inte i direkt anslutning till cykelnitet, men
eftersom den anvénds frekvent i nuldget och det finns begransat med ytor for
cykelparkeringen bedoms det &ndé lampligt att bevara den. I 6vrigt bedoms det dock inte
aktuellt att placera cykelparkering norr om Stigbergstorget och Stigbergsliden eftersom
dessa blir svartillgéngliga for cyklister.

De befintliga platserna utanfor Pressbyran ar idag placerade mellan cykelpassagen och
Overgangsstillet vilket innebér att platserna ar létta att né fran cykelbanan. Platserna &r
frekvent anvénda, sannolikt eftersom besokare som ska till exempelvis Hemkop annars
behover korsa Bangatan for att ta sig mellan cykelparkeringen och matbutiken. Befintlig
placeringen &r dock inte lamplig om en stor méngd bytesresenirer ska rora sig fran
uppgangen till hallplatslaget pa Stigbergsliden (Ldge A). Om placeringen kan bevaras
behover darfor utredas med hinsyn till framtida hallplatsldgen vid framtagande av
trafikforslaget. Eftersom det endast ror sig om ett fatal platser ar dock laget ar inte kritiskt
att bevara i syfte att na det totala antalet reckommenderade platser.
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5 Hantering av parkering under byggskedet

Under byggtid kommer hela Stigbergstorget tas i ansprak vilket innebér att
cykelparkeringen och Styr & Stéll-stationen pa torget inte kommer vara tillgénglig. Dessa
behover enligt stadens rutiner erséttas i narheten under byggtid. Cykelparkeringarna som
omfattas dr de 27 platserna pé torget samt de 20 Styr & Still-platserna. De 24 platserna pa
sommartorget kommer inte heller vara tillgidngliga, men dessa skulle potentiellt kunna
ersittas endast sommartid da cyklandet till platsen bedoms vara hogre. Sammantaget
innebér detta att 71 platser behdver erséttas sommartid, och 47 platser under Gvriga aret
(varav 20 Styr & Stéll).

I Figur 9 redovisas forslag pa ungefarliga ldgen for tillféllig cykelparkering. Ytorna
framfor Gathenhielmska huset, lings Bangatan och lidngs Stigbergsliden omfattar yta om
cirka 2*34 meter. Antaget att en cykel dr 75 cm bred skulle det rymmas cirka 45
parkeringsplatser pa dessa ytor. Detta bedoms vara tillrickligt for att ersétta de
permanenta platserna pé torget samt Styr & Stéll. For att ticka behovet under sommartid
bedoms det lampligt att ta yta i ansprék pa Allmanna vagen.
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Figur 9. Lokalisering av cykelparkering under byggtid.

Ytan framfor Gathenhielmska Huset forvaltas av Higab och skulle kunna vara l&dmplig for
Styr & Stéll-station. Dialog méste foras med Higab for att faststdlla om detta &r mojligt.

Léangs Bangatan och Stigbergsliden foreslés att tva parkeringsplatser pa respektive plats
tas i ansprak och ersitts med cykelparkering. Léngs Bangatan vore det 6nskvirt om
cykelparkeringen placeras dir lastplatsen ligger idag eftersom cykelparkeringen da blir
mer tillgénglig fran den temporira cykelbanan. Lastzonen skulle da kunna flyttas ldngre
soderut i angdringsfickan. Om detta &r mojligt behover utredas ndrmare med hénsyn till
platsens angdringsbehov.
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Delar av Allménna végen tas redan idag i ansprak fér sommargatan och skulle kunna
utgdra en lamplig plats for cykelparkering sommartid, sérskilt eftersom det i stor

utstrackning dr verksamheter véster om torget som lockar besokare under sommartid.

Exakt lage behover studeras ndrmare med hénsyn till befintlig angéring samt
uteserveringar som brukar upprattas sommartid.
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